
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

RELATÓRIO TÉCNICO INFORMATIVO 

CORREDOR EXPRESSO 
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O “Descumprimento de Partidas” é o índice 

mais verificado junto as operadoras por parte 

da SPTrans e que atinge diretamente a vida 

do usuário. Esses Descumprimentos muitas 

vezes são ocasionados pelo trânsito em 

grandes corredores da capital que ainda não 

possuem um tratamento adequado 

direcionado ao transporte coletivo.  

 

Visando diminuir o número de partidas perdidas pelas linhas e proporcionar mais 

rapidez e consequentemente menor tempo de percurso nas linhas, foi lançado o 

Corredor Expresso Celso Garcia / Rangel Pestana. 

 

Criado em 29 de Janeiro de 2008, a três mãos: SPTrans, CET e Consórcio Plus, 

trata-se de uma ação rápida de transporte e trânsito, de baixo custo, para aumentar 

a velocidade comercial das linhas e diminuir o tempo de viagem dos usuários. Isto 

possibilita garantir as partidas determinadas no anexo a Ordem de Serviço de 

Operação das linhas. 

 

O local escolhido foi a av. Celso Garcia, que 

possui uma faixa reversível, no sentido 

centro, para facilitar o transporte porém, 

trata-se de uma única faixa que causava 

sérios congestionamentos nos horários de 

pico da manhã e tarde. No sentido bairro, o 

corredor não possui nenhum tratamento 

exclusivo ao transporte coletivo. 

 

O Corredor Expresso  é a criação de faixas adicionais reversíveis para ônibus nos 

pontos críticos, com a colocação de cones e cavaletes em trechos de 

entroncamentos e/ou “gargalos” de trânsito. 

A ação engloba duas avenidas (Rangel Pestana e Celso Garcia), e  compreende o 

trecho entre a Rua Simas Pimenta (travessa da Av.  Celso Garcia) até a Rua Jairo 

Góes (travessa da Av. Rangel Pestana) totalizando 7.200 metros de extensão. 
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Trechos de Intervenção 

Av. Rangel Pestana  entre a Rua Jairo Góes e a Rua Hipódromo 

Extensão: 1.950 m 

Paradas desmembradas: 02 B/C e 04 C/B 

Av. Celso Garcia  entre a Rua Hipódromo e a Av. Airton Pretini 

Extensão: 5.200 m 

Paradas desmembradas: 13 B/C e 13 C/B 

 

As faixas adicionais são instaladas pelos 

três órgãos envolvidos a partir das 05:00hs 

utilizando-se 150 cones, 10 funcionários 

(SPTrans, CET e Consórcio Plus) além de 

02 veículos sendo um com caçamba para 

facilitar a colocação e retirada dos cones a 

partir das 08:30hs. A tarde, a instalação 

começa as 16:00hs e termina as 20:00hs.   

 

Horário de Intervenção : das 04:00hs às 09:00hs e das 16:00hs às 21:00hs 

Horário de Operação : das 05:00hs às 08:30hs e das 17:00hs às 20:00hs, exceto 

sábados, domingos e feriados. 
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Características do Corredor 

Ônibus hora/pico: 586 

Quantidade de Linhas: 78 

 Em conjunto com esta operação foram 

criadas linhas Expressas e Semi-

Expressas  de bairros considerados mais 

populosos e mais distantes do centro e com 

demanda acentuada: 

 
 
Linhas Expressas 
 

Linha Denominação 

208E/10 Terminal A E Carvalho – Terminal Pq. D. Pedro 

235E/10 Terminal Aricanduva – Terminal Pq. D. Pedro 

702E/10 Terminal Penha – Terminal Pq. D. Pedro 

 
 
Semi-Expressas 
 

Linha Denominação 

2552/32 Vila Mara – Terminal Pq. D. Pedro 

2666/32 Jd. Camargo Velho – Terminal Pq. D. Pedro 

2678/31 Oliveirinha – Terminal Pq. D. Pedro 

2626/31 Jd. Nazaré – Terminal Pq. D. Pedro 

3459/31 Itaim Paulista – Terminal Pq. D. Pedro 

 

Obs: das 08 linhas criadas, 06 continuam em operação, tendo sido 2 linhas 

canceladas em função da reordenação do transporte coletivo 

 

Esta operação permitiu que em alguns horários o tempo de viagem fosse reduzido em 

até 50%, conforme demonstramos a seguir: 
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Tempo de Viagem 

Tempo (minutos) 

Antes Depois Linha 

Manhã Tarde Manhã Tarde 

208E/10 65 66 46 57 

235E/10 31 44 23 38 

702E/10 46 48 30 39 

2552/32 84 135 56 97 

2666/32 112 139 71 113 

2678/31 120 152 80 129 

2626/31 110 129 88 119 

3459/31 134 144 100 116 

 

Consequentemente ocorreu um aumento na demanda dessas linhas em função da 

diminuição do tempo de percurso, onde o Consórcio Plus, foi obrigado a reprogramar 

as linhas com aumento de frota: 

 



 

 6 

 

Frota 

Frota 

Antes (30/01) Atual (05/05) Linha 

Manhã Tarde Manhã Tarde 

208E/10 3 4 4 4 

235E/10 3 2 3 2 

702E/10 4 2 4 2 

2552/32 6 3 9 3 

2666/32 5 2 6 2 

2678/31 6 3 7 3 

2626/31 0 0 3 3 

3459/31 3 2 5 3 

Total 30 18 41 22 

 

Medidas de ação imediata em parceria com empresas e outros órgãos permitem 

agilidade na resolução do problema, com pouco investimento e resultados 

imediatos, contribuindo com a qualidade de vida da população usuária. 


